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Fylkesmannens uttalelse - varsel om oppstart - forskrift om
sneskuterlagyper - Kvaenangen kommune

Vi viser til brev fra Kvaenangen kommune datert 20. februar 2020 vedrgrende varsel om oppstart av
prosess med a fastsette forskrift om sneskuterlayper jf. motorferdselloven § 4a og forskrift om bruk
av motorkjeretgyer i utmark og pa islagte vassdrag § 4a (heretter nasjonal forskrift, nf. § 4a).

Vi er tilfreds med at kommunen har kommet i gang med forskriftsarbeidet. Kommunens
fremdriftsplan gir en god oversikt over prosess- og utredningskrav Om kommunen gnsker det, stiller
Fylkesmannen seg til disposisjon for et veiledningsmete (Skype). Ta da kontakt med undertegnede
saksbehandler for a avtale matetidspunkt.

Fylkesmannens uttalelse til prosess og utredningskrav

Rammer for forskriftsarbeidet

Bakgrunnen for saken er at motorferdselloven og forskrift for bruk av motorkjeretay i utmark

og pa islagte vassdrag (heretter nasjonal forskrift, nf.) ble endret den 19. juni 2015, slik at
kommunene na har adgang til  fastsette kommunal forskrift om sneskuterlayper. For Nord-Troms
og Finnmark sin del innebeerer lovendringen at kommunene innenfor en overgangsperiode pa seks
ar ma behandle eksisterende lgyper etter nytt regelverk da de eksisterende lgypeforskriftene
fastsatt av Fylkesmannen oppheves 19. juni 2021.

Nasjonal forskrift 8 4a angir hvilke krav som stilles til kommunens saksbehandling og hvilke hensyn
som skal tas ved fastsetting av sneskuterlayper (utredningskrav). Forvaltningslovens kapittel VII
gjelder for kommunens utarbeidelse og fastsettelse av snaskuterlgyper. Videre skal forslag til
sneskuterleyper sendes pa hering som beskrevet i plan- og bygningsloven § 11-14. Fylkesmannen er
klageinstans for kommunens vedtak jf. nasjonal forskrift 8 4a og heringspart i saken jf.
forvaltningsloven § 37.

Hvor finner kommunen veiledning?

Miljadirektoratet har gitt god veiledning om etablering av sneskuterlgyper pa miljgkommune.no
under «Fastsette snaskuterigyper», Vi ber kommunen bruke denne veiledningen aktivt i den
kommende prosessen. | veiledningsteksten er det ogsa lenker til temaspesifikke veiledere og brev
med presiseringer knyttet til utredningskrav. Klima- og miljgdepartementet har i sine merknader til
nf. 8 4a forutsatt at kommunen benytter disse.
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I merknadene til nasjonal forskrift 8 4a har Klima- og miljgdepartementet utdypes kravene i & 4a.
Dette er en viktig kilde til veiledning. Merknadene finner dere nederst i selve forskriftsteksten.

Vi gjer kommunen oppmerksom pa at veiledningen og merknadene fra Miljedirektoratet og Klima-
og miljgdepartementet er ferende for hvordan prosess og utredningskravene i nf. § 4a skal forstas.

Viderefering ay eksisterende teyper i ny, kommunal forskrift

Miljedirektoratet har i brev av 22, september 2017 tif kommunene i Nord-Troms og Finnmark gitt
veiledning om krav til utredning og prosess ved viderefaring av eksisterende sngskuterigyper i ny,
kommunal forskrift. Her gir Miljedirektoratet praktiske rad og anbefalinger om hvordan kommunene
pa egenhand kan ga frem for & viderefare eksisterende snaskuterlgyper innenfor rammene av nytt
regelverk. Brevet er tilgjengelig pa miljpkommune.no.

Det er viktig 8 understreke at det er de samme krav til prosess og utredning etter nf. § 4a som
gjelder for kommunene i Finnmark og Nord-Troms som for resten av landet. Kommuner med
eksisterende lgyper har imidlertid erfaringer med lgypenettet som det vil vaere naturlig a synliggjere
i utredningene.

Om utredningen - lovkrav og veiledning

Kommunen ma i utredningen synliggjere sine vurderer av hvordan hensynene i nasjonal forskrift &
4a er ivaretatt. Dette for & oppfylle kravet til saksopplysning i forvaltningsloven § 37 og kravene til
vurderinger etter nasjonal forskrift § 4a.

Forslag til forskrift bestar av to juridisk bindende deler - bestemmelser og lgypekart. Disse skal
sendes sammen med kommens vurderinger nar forslag til forskrift sendes pa haring.

Begrensningene i adgang til a fastsette snoskuterloyper
Nasjonal forskrift § 4a angir en rekke begrensinger (jf. «skal ikke») i adgangen til & fastsette lgyper:
- Sneskuterlayper skal ikke legges i verneomrader eller foreslatte verneomrader
- Sneskuterlayper skal ikke legges i nasjonale villreinomrader - ikke aktuelt
- Sneskuterlpyper skal ikke vaere til vesentlig skade eller ulempe for reindriften
- Sneskuterlgyper skal ikke kreve terrenginngrep

Hensynsreglene i nasjonal forskrift § 4a
Nasjonal forskrift 8 4a femte ledd inneholder en rekke hensynsregler (jf. «bar ikke») om forhold som
kommunen plikter a ivareta.

Verneomrader

| nasjonal forskrift § 4a fjerde ledd er det et forbud mot & legge leyper i verneomrader eller
foreslatte verneomrader. Unntaket er der verneforskriften dpner for dette. Kommunen ma derfor se
hen til den enkelte verneforskrift for a klargjere hvilket mulighetsrom den har. Verneforskriftene
ligger pa lovdata.no. Som oftest spesifiseres en trase som unntak i verneforskriften. Andre
verneforskrifter apner for at kjering pa snedekt mark reguleres etter motorferdselloven.

Reindrift

Reindrift er en arealavhengig naering. Naturforhold og reinens behov varierer giennom dret, og dette
gjor det nedvendig a flytte reinen mellom ulike beiteomrader i de ulike deler av beitesesongen.
Reindriftens arealer er reindriftens viktigste ressurs, og i henhold til reindriftsioven 8 1 er det et
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nasjonalt ansvar a sikre reindriftens arealer. Dette ansvaret pahviler bade innehavere av
reindriftsretten, gvrige rettighetshavere og offentlige myndigheter.

Det er et absoiutt krav at leypene ikke skal veere til «vesentlig skade eller ulempe for reindriften» jf.
nf. § 4a fjerde ledd. Layper i «<saerverdi og minimumsomrader» vil normalt vaere a anse for a veere til
«vesentlig skade eller ulempe» jf. Klima- og miljgdepartementets merknader til nf. § 4a.

Vi viser her til Klima- og miljgdepartementets merknader:

«Layper som virker inn pa reindriftens scerverdiomrader og minimumsomrader vil normalt anses
for @ veere til vesentlig skade eller ulempe for reindriften. Med scerverdiomrader menes flyttelei,
brunstiand, kalvingsland, sentrale luftingsomrdader, samt omrdder i og ved anlegg til merking,
skilling og slakting. Minimumsbeiter er det drstidsbeitet som begrenser distriktets reintall.
Kommunene skal spesielt ta hensyn til viktige vinterbeiteomrdader.»

Reindriften er dermed gitt et sterkt rettsvern gjennom nasjonal forskrift & 4a. Terskelen for a
etablere loyper i saerverdi- eller minimumsomrader er hay. Om det foreslas layper i saerverdi- eller
minimumsomrader ma kommunen sannsynliggjgre hvorvidt disse er til «vesentlig skade eller
ulempe for reindriften». Kommunen skal ogsa vurdere om samlet belastning av skuterlayper i
kommunen farer til vesentlig skade eller ulempe for reindriften. Samlet vurdering kan enten gjares
distriktvis eller pa siidaniva.

| utredningen ma kommunen synliggjgre om den enkelte laype berarer «sarverdi eller
minimumsomrader». Videre ma det vurderes hvorvidt layper i «saerverdi eller minimumsomrader»
medferer «vesentlig skade eller ulempe» for reindriften. Hvorvidt layper i sarverdi eller
minimumsomrader er til vesentlig skade eller ulempe for reindrifta, vil veere en skjgnnsmessig
vurdering. Det ma her legges vekt pa reinbeitedistriktenes egne tilbakemeldinger i
horingsuttalelser og/eller i seermeter. Om det kan fastsettes avbatende tiltak som gjer at layper i
«saerverdi eller minimumsomrader» ikke medferer «vesentlig skade eller ulempes, vil vaere et
sentralt spersmal & diskutere med reindriften. Kommunen skal ogsa vurdere samlet belastning for
det enkelte distrikt eller siida. Denne vurderingen kan gjgres innledningsvis i utredningen.

Alle vurderinger ma gjares skriftlig i utredningen.

Kart over reindriftas arealbruk ligger pd NIBIO Kilden. Det ma tas forbehold om at
reinbeitedistriktenes planer og arealkart ikke er oppdaterte. Arealbrukskartene er dessuten laget pa
stor romlig skala og tar ikke hayde for mellomarsvariasjoner i beitebruk. Det er viktig a veere bevisst
pa at reindriftens arealbruk ikke er statisk, og at endringer i beitetilgang, sneforhold med videre kan
medfare store endringer i arealbruk i enkelte ar eller over tid. Kommunen ma derfor se hen til
reindriftsnaeringens innspill i heringsprosessen. Det er avgjerende at kommunen gdr i dialog med
det enkelte distrikt for a fa avklart arealbruk og potensielle konflikter med foreslatt laypenett.

Vi forutsetter at kommunen innarbeider bestemmelse om at kommunen selv skal stenge layper av
hensyn til reindriften eller andre forhold som gjer dette nedvendig. Til nd har denne myndigheten
ligget hos Fylkesmannen jf. nasjonal forskrift 8 9.1 bestemmelsene ber det innarbeides avbgtende
tiltak som tidspunkt for apning og stenging av leyper i overenskomst med bergrte
reindriftsinteresser.

Bestemmelser om dpnings- og stengingstidspunkter kan ogsa vaere aktuelle avbgtende tiltak i noen
omrader. Tidligere stenging veere aktuelt i kalvingsomrader, utsatt apning kan vaere aktuelt i hest-
tidlig vinterbeiter, og flytteleier. Det ma synliggjeres i vurderingene hvorvidt avbatende tiltak vil bidra
til at skuterlaypene ikke virker inn pa saerverdi- og minimumsomradenes funksjon.
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Miljedirektoratet har laget en veileder «Planlegging av snaskuterigyper og hensynet til reindriften»
datert 20. oktober 2017. Veilederen er oversendt kommunen og farende for hvordan kravene til
medvirkning og utredning av reindriftsinteressene skal forstas.

| veilederen anbefales det at kommunen avholder arbeidsmater med alle berarte reinbeitedistrikt. |
et slikt mote vil en kunne fa klarhet i reindriftas beitebruk, hvordan reindrifta opplever eksisterende
loyper, om det er omrader det ikke bar vaere loyper og om det kan fastsettes avbatende tiltak for a
redusere konfliktnivaet (egnede datoer for dapning/stenging av lgypene, bestemmelse om at
kommunen skal stenge lgyper etter anmodning fra reindrifta, avlastningsieyper). Det er viktig at
kommunen skriver protokoll fra metet. Protokollen vil da kunne vaere et viktig bidrag til kommunens
vurdering av leypeforslagets konsekvenser for reindriftsinteressene.

Konkrete vurderinger vedrerende reindriften i deres kommune ligger under avsnittet
«Fylkesmannens konkrete tilbakemeldinger til Kvaenangen kommune».

Stey
Kommunen skal ta «scerskilt hensyn til stoy og andre ulemper for friluftslivets jf. nasjonal forskrift § 4a.

Kommunen ma derfor gjere konkrete vurderinger av hvilke konsekvenser stay vil ha for friluftslivet,
samt bolig- og hytteomrader som bergres av de lgypetraséene som skal utredes.

fra snaskuterloyper. Dette er en revidert versjon og ligger pa miljgkommune.no under Fastsetting av
snoskuterlpyper pkt 3.1. Veilederen legger opp til en sjablongmessig kartlegging av om foreslatte
lgyper berarer friluftsomrader kartlagt som viktige eller sveert viktige, eller om steyemfintlig
bebyggelse som boliger og hytter kommer innenfor steysonene,

Miljedirektoratet har i stoyveilederen lagt opp til at kommunene skal tegne inn en buffer pa 450 m
rundt sveert viktige og viktige friluftsomrader og 60 m rundt boliger, hytter- og annen stgyemfintlig
bebyggelse, evt buffer pa 450 m/60 m fra l@ypas rastegrense (eks. f.o.m. 300 m fra lgypa dersom
maksimal rastegrense, altsa 750 m/360 m). Dette kan gjares enkelt ved hjelp av «buffer»-funksjon i
GIS-verktgy slik som QGIS (gratis). Dersom lpypene faller utenfor disse bufferne, er det ikke behov
for ytterligere steyvurderinger. Faller de innenfor, skal det gjgres konkrete stgyvurderinger giennom
supplerende stayberegninger og/eller konkret vurdering av de faktiske konsekvenser stayen vil
medfore.

Noen generelle prinsipper som kommunen ma tenke ma ved vurdering av stay:

¢ Kjoring over islagte vann kan generere stgy som baerer langt.

» Lyd beerer lenger i dpent terreng enn i tett skog.

» Lyd barer langt dersom snaskuterlgypen ligger pa en eksponert rygg, i en dal med lite
stayskjermingen oppover, eller hvis det er et dalsekk mellom lgypen og mottaker.

e Bratte bakker med behov for kraftig gasspadrag kan fare til haye staynivaer - som igjen kan
fare til okt rekkevidde av stay.

e Variabel kjgring med svingende hastighet kan gi mye lyd.

Avbetende tiltak for a redusere steypavirkning vil eksempelvis kunne vaere:
e Tidsbegrensning for bruk av leypene
e Stenging av leypene pa typiske utfarthelger der det vil bli konflikt med friluftslivet
o Nedsatt hastighet i deler av laypa.
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Husk imidlertid at det skal vaere mulig for kontrollmyndighetene (Politi og Statens naturoppsyn) a
fore oppsyn med lgypeforskriften bestemmelser. Kommunen ma derfor ga i dialog med disse for &
vurdere om eks. nedsatt fartsgrense i det hele tatt er hensiktsmessig i vanskelig kontrollerbare
omrader dersom oppsyn ikke er giennomfarbart. Husk ogsé at hastighetsbegrensning ned mot 20-
30 km/t over lengre avstander vil kunne vaere problematisk mtp. sneskuterens kjelesystem.

Friluftsliv

Hensyn til friluftslivet er i § 4a ilagt spesielt stor vekt ved etablering av sngskuterlgyper. Med
friluftsliv menes her tradisjonelt, jkke-motorisert friluftsliv og skal veere den samme som i Meld. St.
18 (2015-2016) om friluftsliv. | tillegg bar kommunen holde store, sammenhengende
vinterfriluftsomrader fri for motorferdsel.

Kommunen skal far forslag om leyper sendes pa hering, ha kartlagt og verdsatt friluftslivsomradene
der Igypene planlegges og vurdere betydningen av disse omradene opp mot gvrige
friluftslivsomrader i kommunen, jf. § 4a sjette ledd.

| brevet fra Miljedirektoratet av 22. sept. 2017 anbefales det at kommunen venter med
forskriftsprosessen til den har kartlagt og verdsatt sine friluftslivsomrader.

Friluftslivskartleggingen skal falge metodikken i Hindbok M98-2013 fra Miljedirektoratet jf.
lovkommentarene til § 4a fra Klima- og miljgdepartementet. Det er et nasjonalt mal at alle landets
kommuner skal ha kartlagt og verdsatt sine friluftslivsomrader.

Vi anbefaler at kommunen gjennomferer kartlegging av hele kommunen nar den farst er i gang med
dette arbeidet, selv om dette ikke er pakrevd. Dette er saerlig viktig dersom lgyper legges i viktige
eller svaert viktige friluftsomrader. Her vil kommunen matte ta stilling til om det finnes tilstrekkelig
med friluftsomrader av samme kvalitet andre steder i kommunen. Dersom kommunen allikevel
legger lgyper i disse omradene, stilles det skjerpede krav til begrunnelse far vedtak kan fattes.

Det som er pakrevd er at kommunen kartlegger og verdsetter friluftslivsomrader i laypenes
influensomrade. Det er vinterbruken som er av interesse, altsa bruken i den tiden laypene er tenkt
apne for ferdsel. Enkelte friluftslivsomrader, saerlig i Finnmark og Nord-Troms, er betinget adkomst
ved bruk av motorkjgretay. Dette kan eksempelvis vaere fiskevann hvor man kjerer etter leype naert
til eller ut pa vannet, for sa a fa videre pa ski. Alternativt at man gar pa ski langs skuterlayper
grunnet manglende baereevne i sngen utenfor leypene. Dette er noe kommunen bar beskrive i
egenskapstabellen til disse friluftslivsomradene ifm. kartlegging og verdisetting etter M98-2013.

Vi ber om at kommunen legger vekt pa innspill fra Troms og Finnmark fylkeskommune som
ansvarlig myndighet pa friluftslivsomradet, samt innspill fra bererte brukergrupper, milje- og
friluftslivsorganisasjoner.

Naturmangfol

Sneskuterlgyper er en kilde til forstyrrelser pa dyrelivet, og kan med veere til stor skade og ulempe
for truet naturmangfold. Kommunen plikter derfor & utrede virkningene lgypene kan ha for
naturmangfoldet i leypenes influensomréade. Miljedirektoratet har her presisert at plikten til 8 ta
hensyn til naturmangfoldet ma anses som brutt dersom lgypene med tilhgrende rastin

naer hekkeplasser, hi, spillplasser eller liknende, slik at det er fare for at hekking- og yngling oppgis,

eller giennom sezerlig sdrbare eller truede botaniske forekomster der skader pa vegetasjon eller

markdekke kan oppstd ved tynt sngdekke. Miljgdirektoratet har her utarbeidet en veileder av 7.

januar 2016 (revidert 27. april 2016) med minimumsavstander for influens for en rekke truede- og
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sarbare viltarter. Denne ligger pa miljgkommune.no. Husk her at dette er absolutte
minimumsavstander, og at forstyrrelser gker avhengig av topografi og gjentatte forstyrrelser. For
eksempel fjellrevhi, som i veilederen har en minimumsavstand til yngleplass pa 300 m, anbefaler vi
1000 m som avstand til Isyper dersom hiet ligger i dpent, eksponert terreng. Husk her ogsa at det for
seerlig truede arter er gitt et saerlig vern av artens ekologiske funksjonsomrade (leveomrade) jf.
naturmangfoldloven § 5.

Kommunen er jf. naturmangfoldloven (nml) 8 7 palagt a synliggjere sine vurderinger av de
miljerettslige prinsippene i 88 8-12. Se her veileder fra Klima- og miljgdepartementet til
naturmangfoldioven kapittel t{. Det ma innhentes kunnskap om hvilke arter som befinner seg i
omradet, og hvilken virkning leyper kan ha pa de nevnte artene. Her md kommunen ogsé benytte
lokalkunnskap, da det for flere arter er mangelfulle kartlegginger i offentlige databaser.

Husk at artsinformasjon i kart er unntatt offentligheten jf. offentleglova § 24 for en del arter som
anses som sensitive. Vurdering av konsekvenser for disse artene ma med i vurdering etter nml| § 8-
12 dersom kravet til kunnskapsgrunnlaget i nml § 8 og fvl § 37 skal vaere oppfylt. Kommunen ma her
kontakte Fylkesmannens miljgavdeling for a fa tilgang til disse dataene gjennom en egen portal til
naturbase sensitive artsdata. Funnene kan eks. presenteres i utredningen som «lgypa ligger innenfor
minsteavstand for sensitiv art unntatt offentligheten» og/eller i et vedlegg til utredningen som er

unntatt offentligheten.

Risiko og sarbarhet - sikkerhet for dem som kjorer og andre

Vi vil understreke den plikt kommunen har til a ivareta at skade og ulempe ikke forekommer
som folge av ferdsel pa lovlige, offentlige loyper og vann. Dette foelger av nasjonal forskrift § 1.
Dette ansvaret kan ikke palegges den enkelte forer ut over aktsomhetsplikten i
motorferdsellovens § 8.

Fer kommunen vedtar forskriften ma den vurdere sikkerhet i laypene, da spesielt skredfare og om
det er sikker is pa vassdrag og de vannene det gis adgang til rasting pa. Kommunen ma kartlegge
hvor det eventuelt er usikker is, slik som i inn- og utos. Her md kommunen tenke pa at seerlig
lavereliggende vann og vassdrag vil bli pavirket av et endret og varmere klima.

Leypene bor ikke legges i skredutsatte omrader eller bratt terreng (> 30 grader). Kommunen bar
benytte kartlagene fra NVE/NGI for utlepsomrader for skred/«bratthet sneskred (grader)» i
karttjenesten NVE Atlas. Kommunen bear - og plikter & - unnga at laypene legges i et terreng som vil
medfare fare for de som kjerer og andre.

Enkelte terreng som er markert i kart som utlepsomrader for skred kan vaere relativt trygge under
normale forhold, men veaere utsatte under szerlige darlige og ustabile forhold. Dersom lgyper
unntaksvis legges slik at de krysser steder som kan vaere skredutsatte under saerlig ustabile forhold,
kan det vaere behov for & gjere snagskuterfarere oppmerksom pa dette ved a overvake og varsle,
stenge, skilte eller ved a gi generelle advarsler.

Kommunene ber involvere personer med sngskredfaglig kompetanse for & vurdere
skredsikkerheten for foreslatte lagyper.

Kommunen ma ogsa ta hensyn til andre lokale forhold som kan representere en fare ved
skuterkjering, for eksempel sma brattheng og klefter, usikker is, vertikal- og horisontal kurvatur,
siktforhold, veerforhold, pakjeringsfarlige objekter. Dersom kommunen apner for at layper skal ga
over vann eller vassdrag, eller om det skal apnes for rasting pa vann, ma det gjeres vurderinger av
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om det her er sikker is & ferdes pa. Seerlig utsatte omrader vil her vaere regulerte vann, inn- og
utoser, hvor raker medferer sikkerhetsrisiko for skuterfgrerne. Tidspunkt for isgang ma ogsa
vurderes.

| bestemmelsene til forskriften ber det fremga hvordan omrader med eks. usikker is eller rasfare
skal merkes og hvordan kommunen skal innhente og bekjentgjere denne informasjonen.

Kommunen patar seg et stort ansvar nar lgyper legges over vann- og vassdrag og i omrader hvor
skredfare kan forekomme. Kommunen ma derfor synliggjere i utredningen hvordan
risikovurderinger skal gjennomfares i praksis og hvilke behov for rutiner som trengs mtp. drift av
leypenettet. Som eksempel viser vi her til de utfordringer Malselv kommune har hatt vinteren 2019
med apning og stenging av leyper av hensyn til sikkerhet. Dersom dette ikke gjores, vil det vaere
et brudd pa kravet til saksopplysning i forvaltningsloven § 37.

Utredning av lgypenes influensomrade

Kommunene skal utrede virkningene lgypene har for friluftsliv, reindrift og naturmangfold i
influensomradet jf. nf. § 4a sjette ledd. Med influensomradet menes omradet som blir pavirket av at
sneskuterlayper etableres, for eksempel det omraddet som blir pavirket av stey. Det er ikke bare
virkningene pa reindrift, friluftsliv og naturmangfold i selve sneskuterlaypene som i denne
sammenhengen er relevant, men ogsa virkninger for omrader utenfor lgypene som blir berert.

Bolig- og hytteomrader
Kommunen ma ta hensyn til bolig- og hytteomrader ut fra hensynet til sikkerhet, stay og
forstyrrelser.

Leyper i sentrumsomrader/over innmark

Miljedirektoratet har konkret tatt stilling til denne problemstillingen pd miljgkemmune.no under
«spersmal-cg-svar» pkt. 9.12. Her slar direktoratet fast at leyper over innmark, slik som i bebygde
omrader/sentrumsomrader, ikke kan hjemles i nf. § 4a da dette ligger utenfor lovens virkeomrade
som er motorferdsel i utmark. Miljedirektoratet poengterer at det muligens kan hjemiles slike loyper i
plan- og bygningsloven, men at det kan vaere begrensninger i andre lover slik som vegloven,
vegtrafikkloven, naboloven og plan- og bygningsloven.

Fylkesmannen er i utgangpunktet imot at det legges loyper i eller tett inntil bebygde arealer
da dette kan medfere stoyplager og sikkerhetsrisiko, spesielt for myke trafikanter.
Kommunen ma kontakte Statens vegvesen sarskilt vedrorende denne problemstillingen.

Landskap
Kommunen ber vurdere synligheten av lgypene, og forsgke a unnga a legge disse pa askammer eller

pa annen mate unedig eksponert i landskapet. Lokaliseringen har her ogsa innvirkning pa leypas
steypavirkning pa omkringliggende omrader. Det er viktig at dette hensynet avveies mot hensynet til
sikkerhet, da skredfare ofte er starre nede i forsenkninger i terrenget.

Kulturminner- og kulturmilje

Kommunen plikter & ta hensyn til kulturminner og kulturmilje. Her er det henholdsvis Sametinget og
Troms og Finnmark fylkeskommune som er ansvarlige myndigheter.

Kommune d e
Dersom kommunen planlegger sammenknytning med nabokommunenes lgypenett, ber disse
kontaktes pa et tidlig stadium i prosessen. Fylkesmannen vil ikke akseptere layper som ender blindt
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pa kommunegrensa uten at det er sammenknytningsmuligheter i nabokommunen, enten ved
eksisterende eller planlagte Isyper. Dette grunnet faren for ulovlig kjgring inn i nabokommunen.

Om nabokommunen ikke har kommet i gang med prosessen, ber det utarbeides en intensjonsavtale
om sammenknytning av layper i angitte omrader.

Bestemmelser om rasting

Vi anbefaler at kommunen tar inn bestemmelse om rasting pa islagte vann i laypeforskriften,
dersom kommunen gnsker dette, fremfor & fastsette egen forskrift om rasting pa islagte vann slik
enkelte kommuner har gjort (Eks. Alta og Porsanger kommuner). Dette vil bade vaere
kostnadsbesparende og gi bedre grunnlag for & vurdere bl.a. samlet belastning av Isyper/vann.

Rastesone pa hver side av lgypene ma fastsettes i bestemmelsene. Om dette ikke gjares, gjelder en
rastegrense pa 15m til hver side av lgypa. | Finnmark og Nord-Troms er det akseptert en rastesone
inntil 300m i snaufjellet og pa islagte vann. Departementet har apnet for at «300m-regelen» kan
viderefgres, gitt at den forskriftsfestes.

Ved utredning av stay, friluftsliv, naturmangfold, reindrift mv., ma rasteavstanden legges til grunn
ved beregning av influensomradet.

Bestemmeiser i forskriften

Kommunen skal jf. 8 4a andre ledd gi bestemmelser om kjerefart og kjeretider. Kommunen ma her
ta stilling til om det er tider pa degnet eller dager hvor det ikke skal vaere tillatt 4 kjgre. Det samme
gjelder om det skal forbys a kjere pa tider av aret..

Det kan eksempelvis vaere aktuelt & stenge enkelte layper eller deler av enkelte layper pa visse tider
av aret av hensyn til rein og reindriften. Kommunen ber gi bestemmelser om at kjgring uansett ikke
er tillatt fer og etter fastsatte datoer. Det folger av nasjonal forskrift § 9 at motorferdsel ikke er tillatt
om varen etter 4. mai i Finnmark og Nord-Troms. Tidspunkt for apning og stenging av leypene bar
veere et sentralt diskusjonstema i mater med bergrte reinbeitedistrikt.

Grunneiersamtykke
Laypene kan ikke legges over privat grunn uten samtykke fra grunneier jf. § 4a sjuende ledd.
Grunneiersamtykke fra grunneiere og festere ma derfor innhentes far forskriften kan vedtas.

Kart

Leypene skal fastsettes i eget kart jf. 8 4a andre ledd andre punktum, og kartet skal innga i forslaget
som sendes pa hering. Husk at kartet er en juridisk bindende del av forskriften, og at det er
det kartet som foreslas vedtatt som skal sendes pa hering. Horingsforslaget ma inneholde
kart som pa en “forstdelig og entydig mdte” viser hvor loypealternativene er foreslatt. Dette
innebaerer bl.a. at kartet ma vaere av god kvalitet og at leypene er nummerert. Det ma vaere
sammenheng med nummerering i bestemmelsene, utredningen og kartet.

Kart med lgype skal produseres digitalt og tilfredsstille reglene i den nasjonale standarten for
geodata (SOSI-standarden). Kartdata skal kunne eksporteres og importeres som SOSI-filer.

Etter at forskriften med kart er vedtatt, skal snaskuterloypa tegnes inn i kartet til kommuneplanens
arealdel jf. 8 4a andre ledd. Loypene skal vises med linjesymbol i gjeldende standard for arealplan.
Det forhandsdefinerte linjesymbolet skal brukes ved inntegning i kommuneplanens arealdel.
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Miljedirektoratet har sendt brev til kommunene den 16. november 2017 vedragrende «Etablering av
nasjonal database for snascooterlgyper». Det vises her til ny produktspesifikasjon for motorferdsel i
utmark som bade definerer krav til struktur pa data ved innrapportering av Isypene fra kommunene
og distribusjon av data til det offentlige kartgrunnlaget (DOK). For produktspesifikasjonen, se:
hitps://dokumentasjon.naturbase.no/ProdSpek Motorferdsel 20170601 vGodkjent, pdf

Kommunens rutiner for drift av loypenettet
Vi ber om at kommunen i utredningen beskriver de rutiner den har / skal fa pa plass for drift av
loypenettet. Dette gjelder spesielt:

- inntaking av |gypestikker etter endt sesong for a forhindre plastforsapling

- dialog med reindriften ifm. stenging av sneskuterlayper

- undersgkelse av sikkerhetsmessig risiko i laypene (skred, isforhold, smeltesituasjon)

Videre prosess

Fylkesmannen vil i utgangspunktet ikke ta stilling til det eksisterende lgypenettet og vil farst komme
med konkrete tilbakemeldinger ndr kommunen sender forslag til forskrift pa hering.

Heringen

Vi anbefaler a ha en sé bred hering av forslag til forskrift som mulig hvor alle bergrte far komme til
orde. Det er et saerskilt medvirkningskrav overfor reindriften. Dette falger av KLDs merknader til nf. §
4a og Miljedirektoratets veiledningsbrev om hvordan reindriften skal ivaretas (ferende). Kommunen
ber avholde arbeidsmater med bergrte reinbeitedistrikt og andre berarte parter. Det bor skrives
referat fra disse motene som vedlegges haringen.

Utredningen

I mater med kommunene om disse loypeforskriftene opplever vi ofte at kommunene har foretatt
gode vurderinger av det enkelte utredningstema, men at disse i begrenset grad har blitt skriftliggjort
i utredningen. Dersom vurderingene ikke skriftliggjares kan dette lede til brudd pa utredningsplikten
i fvl. 8§ 37 og de utredningskrav som er i nf. § 4a. Vi ber kommunen merke seg dette.

Reindrift
Eksisterende lgyper i Kvaenangen kommune bergrer fglgende reinbeitedistrikt (rbd):
Reinbeitedistrikt 35 - Favrrosorda
Reinbeitedistrikt 34 - Abborassa
Reinbeitedistrikt 33 - Spalcca
Reinbeitedistrikt 40 - Orda
Reinbeitedistrikt 32 - Silvvetnjarga

Kommunen skal vurdere om skuterlgypene virker inn pa omradets funksjon som saerverdi- eller
minimumsomrader, og om dette medfarer «vesentlig skade eller ulempe» for reindriften» jf. nasjonal
forskrift § 4a fjerde ledd. Alle berarte distrikt skal tilskrives saerskilt og det skal legges opp til en aktiv
medvirkning fra disse for a oppfylle utrednings- og medvirkningsplikten i fvl. 8 37 og nf. & 4a. innspill
fra distriktene/siidaene i hgringsuttalelser og arbeidsmeter vil ha stor betydning for hvor det kan
etableres/viderefares layper og evt. pa hvilke vilkar (avbetende tiltak).

Dersom kommunen gnsker mgte med Fylkesmannen ang. tema reindrift, ber viom at dere tar
kontakt.
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Naturmangfold

Dersom kommunen ikke har tilgang til Naturbase sensitive artsdata, ber vi om at Fylkesmannens
miljeavdeling kontaktes. Husk at kommunen her ikke har tilgang til «<kategori C-artene», sngugle,
jaktfalk, dverggés, ulv og bjern. Dersom det er gnskelig kan Fylkesmannen kontaktes for et magte
angdende disse artene samt gvrige artsregistreringer.

Med hilsen
Bente Christiansen Anders Tandberg
miljedirektar overingenier miljo
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Uttalelse til varsel om oppstart — Lokal forskrift om sngskuterlgyper i
Kvaenangen kommune

Vi viser til brev fra Kveenangen kommune datert 20.02.2020 om varsel om oppstart pad revisjon av
offentlige sngskuterlgyper i Kvaenangen kommune jamfgr § 4a i motorferdselloven og § 4a i forskrift om
bruk av motorkjgretoyer i utmark og pa islagte vassdrag.

Troms og Finnmark fylkeskommune mottok aldri nevnte brev og ble fgrst klar over hgringen i etterkant. |
e-post 30.09.2020 bekrefter Asmund Austarheim i Kvaenangen kommune at kommunen ikke har hatt den
framgangen som var planlagt og at fylkeskommunen likevel kan komme med innspill.

Motorferdselloven og forskrift om bruk av motorkjgretoy i utmark og pa islagte vassdrag ble endret
19.06.2015, og alle eksisterende sn@skuterlgyper ma behandles etter nytt regelverk innen 19.06.2021.
Lovendringen medfgrte at kommunene selv har anledning til & vedta en kommunal forskrift for
sngskuterlgyper. De eksisterende Igypene i Kvaenangen ble fastsatt av Fylkesmannen i Troms gjennom
forskrift 19.04.2007 og oppheves senest 19.06.2021.

Kvaenangen kommune har i dag et utstrakt |gypenettet for sngskuter pa ca. 160 km. | varselet star det at
kommunen oppfordrer til & komme med innspill pa endringer av navarende lgypenett eller nye
Igypetraseer

Avdeling for plan, folkehelse og kulturarv har samordnet uttalelsen fra Troms og Finnmark
fylkeskommune pa vegne av vare ulike fagomrader.

Rammer og fgringer

Rammer og fgringer for hvor Igyper kan legges er angitt i motorferdselloven og forskrift om bruk av
motorkjgretgyer i utmark og pad islagte vassdrag. § 4a i forskrift om bruk av motorkjgretgyer i utmark og
pd islagte vassdrag angir rammene for saksbehandling, utredningskrav og prosess. Krav og anbefalinger
finnes ogsa pa nettsiden til Miljgdirektoratet under «Fastsette sngskuterigyper».

Kommunene i Finnmark og Nord-Troms skal fglge de samme reglene og lovverket som resten av landet
nar skuterlgyper vedtas etter nytt regelverk, dette gjelder bade eksisterende og eventuelt nye Igyper.

Postadresse Besgksadresse Telefon Org.nr
Fylkeshuset, pb 701, 9800 Vadsg Bespksadresse 77 75 5000 922420866
E-post

postmottak@tffk.no Tffk.no



Fylkeskommunen forventer grundige utredninger av verdi og konsekvens, samt synliggjgring av hvordan
kommunen vurderer pavirkningen av foreslatte Igyper pa de ulike temaene. Dette inkluderer vurderinger
av sumvirkninger og samlet belastning.

Friluftsliv

Jfr. motorferdseloven § 4a skal kommunen ta sarskilt hensyn til stgy og andre ulemper for friluftsliv ved
fastsetting av sngskuterlgyper. | lovproposisjonen {Stortingsprop 35 L) star det blant annet: « Det er saerlig
friluftslivet som risikerer a bli skadelidende ved etablering av sngscooterlgyper, ikke minst som falge av
eventuell ulovlig kigring med utspring i ipypene. Hensynet til friluftslivet stdr derfor i en seerstilling. » Det
anbefales videre at store, sammenhengende vinterfriluftslivsomrader bgr holdes frie for sngskuterlgyper.

| Stortingsmelding 18 (2015-2016} Friluftsiiv — Natur som kilde til helse og livskvalitet er friluftsliv definert
som ««Opphold og fysisk aktivitet i friluft i fritiden med sikte p& miligforandring og naturopplevelse».
Videre presiseres det at: «Motorisert ferdsel omfattes ikke av friluftslivsbegrepet, slik det er definert i den
offentlige friluftslivspolitikken».

Fer Igypene fastsettes skal kommunen iht. motorferdselloven § 4 a utrede virkningen lgypene vil ha for
friluftsliv og naturmangfold i influensomrddet, samt kartlegge og verdsette friluftslivsomradene der
Ipypene planlegges, og vurdere disse omradene opp mot gvrige friluftslivsomrader i kommunen.
Funksjonen og kvalitetene til friluftslivsomradene som eventuelt blir bergrt ma sammenlignes med
egenskapene til andre friluftslivsomrader i kommunen.

Kvaenangen kommune ferdigstilte var 2020 sin kartlegging og verdisetting av friluftslivsomrader jfr.
Miljedirektoratets veileder M98-2013. | lovproposisjonen fremgar det at kommunen ikke bgr legge
sngskuterlgyper i svaert viktige eller viktige friluftslivsomrader. Dersom det eventuelt foreslas unntak,
krever dette seerlig begrunnelse og kansekvensene for friluftsliv ma vurderes og synliggjgres. Dette gjelder
ogsa for eksisterende Igyper som ligger i viktige friluftslivsomrader. Friluftslivkartleggingen ma legges
aktivt til grunn for utredningene av konsekvenser.

Fylkeskornmunen viser blant annet til Miljgdirektoratet sin « Veiledning — stgy og planlegging av
snaskuterigyper» fra 2018 hvor direktoratet anbefaler en grenseverdi for stgy pa 40 db i tilknytning til
friluftslivsomrader som er kartlagt som svaert viktige eller viktige. Det er viktig at dette synliggjgres og
drgftes i utredningene. Faktorer som helningsgrad, bakketopper, terrengformasjoner, apent landskap
m.m. vil ha innvirkning pa spredningen av stgy og ma tas med i vurderingene.

Fylkeskommunen forventer en inngdende drgfting av konsekvenser for friluftslivet og hvordan
sngskuterlgypene vil kunne pavirke ulike brukergrupper i de ulike delene av kommunen. Dette gjelder
sarlig knyttet til st@y, aktivitetsform, tilgjengelighet, spredning av trafikk og opplevelse av urgrthet.
Vurderingene er avgjarende selv om Igypenettet eksisterer i dag, og erfaringsbasert kunnskap bgr
benyttes for & avdekke pavirkninger av dagens bruk. Bruken kan ha endret seg siden Igypene ble vedtatt.
Revisjonen er en gylden mulighet til 8 avdekke potensielle konfliktomrader og bidra til reelle utbedringer
som vil kunne gange friluftslivsinteressene.

Kommunen ma vurdere ulike avbgtende tiltak til bestemmelsene knyttet til dpningstider, nattero, lengde
av sesong, rasting, stenging i bestemte perioder, nedsatt hastighet i deler av Igypenettet o.l. Dette vil ogsd
veaere avgjgrende for reindrift, naturmangfold og andre interesser.

| &pne Igyper i Nord-Troms og Finnmark har det vaert akseptert en sone for rasting pa inntil 300 meter fra
merkestikkene i snaufjell og pa islagte vann. Departementet har dpnet for at denne praksisen kan
viderefgres dersom den enkelte kommune gnsker det. | Finnmark og Nord-Troms kan kommunene i
bestemmelsene ogs3 tillate kjgring ut av l@ypa pa islagt vann for 3 raste, uavhengig av avstand fra lgypa.



Troms og Finnmark fylkeskommune anbefaler at kommunen vurderer konsekvensene av grensen for
rasting og vurderer en mer restriktiv grense der dette vil bidra positivt for friluftsliv, naturmangfold o.l.

Medyvirkning

Det er avgjgrende med en aktiv og bred medvirkningsprosess fra kommunens side. Medvirkning utover
de prosessuelle kravene i § 4a i forskrift om bruk av motorkjgretayer i utmark og pa islagte vassdrag, vil
hidra til en bedre planprosess og vil kunne avbgte potensielle konflikter. | fremdriftsplanen fremkommer
det at kommunen gnsker en god og apen prosess. Fylkeskommunen understreker viktigheten av & na
bredt ut til potensielle interessenter og bergrte parter pa et tidlig tidspunkt. Folkemgter og seermpter
med aktuelle interessefelt vil veere nyttige virkemidler. Hva angar friluftsliv ma det legges til rette for
medvirkning fra Nord-Troms friluftsrad, Forum for natur og friluftsliv (FNF) Troms, natur- og
friluftslivsorganisasjoner, bygdelag o.l.

Samferdsel

Vi gjor oppmerksom pa at fylkeskommunen overtok forvaltningen av fylkesvegene 1. januar 2020. Dersom
det er aktuelt 3 legge sngskuterlgyper langs og over fylkesveger ma kommunen sikre tidlig og god dialog
med fylkeskommunen som vegeier, jamfar merknader til § 4a tredje ledd i forskrift om bruk av
motorkjgretdyer i utmark og pd islagte vassdrag.

Vi ber om at Statens vegvesen sin veileder for sngscooter blir brukt ved revidering av sngscooterlgyper.
Veilederen er lagt ved vart innspill.

Kulturminner

Kommunen skal ta hensyn til kulturminner og kulturmiljg, og ma sgke & finne Igsninger for @ unnga a
komme i konflikt med disse. Dersom det skal foretas tiltak i grunnen ma fylkeskommunen fa saken tilsendt
for gjennomgang.

Troms og Finnmark fylkeskommune gnsker lykke til med det videre arbeidet med forskrift om
sngskuterlgyper i Kvaenangen kommune og ser fram til & bidra i den videre planprasessen. Vi ber om at
kommunen tar kontakt ved behov for spgrsmal og ytterligere avklaringer.

Med hilsen
Vibeke Skinstad

avd. leder plan, folkehelse og kulturarv Eivind H@gstmark Borge
radgiver friluftsliv

Dokumentet er elektronisk godkjent og har ingen signatur
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Statens vegvesen

L . Snoscooter

VEILEDNING




VEILEDER SN@SCOOTER

Det er ofte flere arsaker til en sngscooterulykke. Ulykkene kan skyldes menneskelig feil, feil pa sn@scooter, lo-
kale forhold der det kjores, eller organisatoriske forhold i rammeverket rundt sngscooterkjoringen. Flere aktgrer
arbeider pa ulikt vis med a redusere risikoen rundt disse forholdene.

Malet med denne veilederen er at den skal bidra til a redusere antall risikoforhold i etablerte sngscooterlpyper
og saledes redusere risikoen for ulykker i sngscooterlgypene.

Felles for de kommunene som i dag har sngscooterlgyper er at de gnsker a unnga ulykker i sine Igyper. Gjen-
nom ulike fysiske tiltak pnsker kommunene a redusere risikoen for- og konsekvensene av en ulykke. Dette har
resultert i at felles utfordringer lpses pa mange forskjellige mater. Noen av disse fungerer bra, mens andre virker
mot sin hensikt.

Tiltakene i denne veilederen baserer seg pa kunnskap og gode erfaringer med sikring av sngscooterlgyper fra
inn- og utland.

Nar "skal” brukes i denne veilederen betyr det at det er forankret i lov og forskrift, eller at noe er sa regelbundet
og normert at det vil veere uforsvarlig & ikke gjgre som anbefalt.

" Bor” brukes ved sterke anbefalinger i forhold der kommunene ikke er juridisk bundet til gjennomfgring av ulike
tiltak. «Kan» brukes ved svakere anbefalinger.
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SN@SCOOTER VEILEDER

DEL 1 FYSISKE SIKKERHETSTILTAK | LOYPENE

Definisjon av sngscooterlpype

11997 definerte Miljpverndepartementet en scooter-
loype pa felgende mate:
«Lgypene ber som regel besta av ett eller to spor
som gar naer merkestikkene. | forbindelse med
forbikjering eller kjoring utenom oppstatte hind-
ringer, f.eks. sngfonner, bar det veere anledning
til a kjore i en sone pa inntil 15 meter pa hver side
av merkestikkene.»
Det er kommunene som gjennom forskrift fastset-
ter lpyper for forngyelseskjgring med sngscooter. |
arbeidet med forskriften ma de blant annet ta hensyn
til forhold i lpypene som kan representere en fare ved
sngscooterkjpring.

Snescooterloypenes utforming

KURVATUR
Gjennomsnittlige forerferdigheter og kjpretpyegen-

skaper bor veere forende for bade vertikal og horison-

tal utforming av lpypene.

Siktkrav i snpscooterlgyper ber vaere lik stoppsikt.
Med stoppsikt menes ngdvendig siktlengde fram til

et objekt for at sn@scooterfgrere skal kunne oppdage
ett objektet, reagere, vurdere og bremse sngscoo-
teren til stopp. Stoppsikten vil derfor variere ut fra
hvilken fartsgrense som er gjeldende i lpypen.

Fartsgrense Stoppsikt i meter
Km/t
<30 20
40 30
50 45
60 70
70 90

Fig 1: anbefalt stoppsikti sn@scooterlpyper

Pa strekninger hvor en ikke oppnar tilstrekkelig

stoppsikt kan dette utbedres pa felgende mater:

+  Kommunene kan redusere fartsgrensen pa strek-
ningen slik at anbefalt stoppsikt oppnas
Kommunene kan forsterke den visuelle linjefor-
ingen pa slike strekninger ved hjelp av merkestikker

- Kommunene kan informere sngscooterforere om
utfordringer lengre fram i loypa ved hjelp av skilting

1: Radav stikker for a varsle fare
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Det er viktig at kurver i lgypene er jevne og forut-
sigbare. Spesielt viktig er det at radiusen pa kurven
ikke blir betydelig mindre etter at fereren har begynt
svingbevegelsen. Da pker risikoen for bade mote- og
utforkjeringsulykker.

STIGNING, FALL OG SKRATT TERRENG
Snescooterlpyper bor ikke anlegges i skratt terreng
da dette gker risikoen for velt. Hvis man likevel ma
legge sngscooterlpyper i slikt terreng ber dette vaere
over sa korte strekninger som mulig. Forholdet kan
ved behov varsles med skilting.

For a unnga at uerfarne forere, eller sn@scootere med
mye last kjorer seq fast, ber stigninger brattere enn 20
% unngas eller kortes inn. Utfordrende stigninger kan
varsles med skilting.

Det kan vaere vanskelig a bremse en sngscooter i
bratte bakker. Tunge sleder gjor utfordringen sterre.
Fall pa mer enn 20 % ber unngas eller kortes inn.
Utfordrende fall kan varsles med skilting.

Stigning og fall mer enn 25% ber unngas pa grunn av
sneskredfare.

SIDETERRENG

Hindringer som steiner, treer, stolper, gjerder, bardu-
ner og lignende nzert loypa gjor at konsekvensen av
en ulykke kan gke.

For a redusere risikoen for dette kan fglgende tiltak

gjennomferes:

« Gjennom god visuell linjefering kan sngscooter-
fereren tidlig fa informasjon om lpypas videre for-
lop. Forsterket merking av lgypa, skilting og siki-
rydding er tiltak som hidrar til at sngscooterforeren
blir gjort oppmerksom pa farlige forhold.

» Synliggjering av pakjeringsfarlige objekter: Ved
hjelp av merkestikker kan fgrere bli varslet om farer
iogvedlpypa.

« Fjerning av objekter: hvis det ikke fins andre avbgt-
ende tiltak ber man vurdere a fjerne de pakjerings-
farlige objektene.

VARSLING AV FARE
| lopet av sesongen vil det dukke opp ulike objekteri

VEILEDER SN@SCOOTER

og ved lpypa som kan utgjere en risiko. Noen dukker
opp patilfeldige steder, andre dukker opp pa samme
plass hvert ar. Deite kan vaere steiner, raker, vindhuli,
sngbroer, gjerder og lignende.

Farlige forhold i og ved lpypa kan varsles med at flere
stikker settes opp som en vegg foran hindringen. Vaer
oppmerksom pa at vaer oqg temperatur kan fa stikkene
til & falle ned. Hvis bare en stikke star igjen kan sne-
scooterferere oppfatte dette som en merkestikke og
dermed bli ledet til & kjore rett pa hindringen. (1111.)

Apninger i pakjeringsfarlige gjerder kan merkes ved
at stikker settes opp som en trakt som leder inn mot
apningen.

Det kan settes ut stikkedepoter i lpypene. Dette gjer at
man lettere kan erstatte manglende merking, samt vars-
le om farlige forhold som dukker opp i lppet av vinteren.

MERKING AV LOYPER (ILL. 2.)

Hensynet til sikkerhet for de som ferdes i en sngscoo-
terlpype er den viktigste arsaken til at leypene ma
merkes. Merkingen skal vise hvor lpypa gar i samsvar

2: Stikkedepot i heyfjellslpype
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med traseen som er bestemt i forskrift og loypekartet.
Merkingen skal sikre at de som ferdes med sng-
scooter holder seg til traseen. Dette bidrar bade til
okt sikkerhet og bedre miljpvern. Det er kommunen
som har det overordnede ansvaret for at lgpypene er
tilstrekkelig merket.

Nar kommunen utarbeider forskrift om sngscooterlpy-
per ma man ta hensyn til en rekke risikofaktorer som
terreng og vaer kan medfgre. Gjennom dette arbeidet
sikrer kommunen at risikoen for ulykker i lpypa er
innenfor det som er akseptabelt.

Nar kommunen, eller andre aktgrer kommunen har
gjort avtale med, merker Ipypa ber dette gjeres pa en
mate, og med slikt materiell, at Ieypa angir sikreste
trase i morke og i darlig veer, samt at merkingen bidrar
til god visuell linjefgring hele tiden,

GENERELT OM MERKING

Alle sngscooterlpyper skal merkes f@r apning. Det

er kommunen som har det overordnede ansvaret for
dette. All merking ber ha refleks. Merking uten refieks
vil veere svaert vanskelig a se nar det er morkt.

3: Forsterket merking over bakketopp

Forsterket merking kan brukes for a skape optisk led-
ing gjennom kurver og over bakketopper slik at forere
lettere kan lese terrenget og avpasse farten. Fereren
ber alltid kunne se merkingen pa minimum 4 stikker
framover under gode vaerforhold. Dette gjelder ogsa
over bakketopper og gjennom knappe kurver

Over uoversiktlige bakketopper ber stikkene plasse-
res slik at det er mulig a passere disse pa heyre side.

I noen omrader kan det veere aktuelt med fastmerking
av sngscooterlpyper. Det er viktig at slik merking
etableres pa en slik mate at de ikke i seqg selv er pakjo-
ringsfarlige eller skaper farlige situasjoner.

LOYPER OVER SKOGGRENSEN

Over skaggrensen vil man oftere oppleve «white out»
og darlig veer enn under skoggrensen. Erfaring viser at
svarte plaststikker eller bjgrkestikker gir god kontrast
over tregrensen. Stikkene ber ha refleks. Refleksen ber
tilenhver tid vaere mellom 0,5 og 1,5 meter over sngen.
Dette beér man kontrollere og vedlikeholde i lppet av
vinteren. Bredden pa refleksen ber ikke vaere mindre
enn 5 cm, og den skal ga rundt hele stikken. Avstanden
mellom stikkene ber ikke vaere lengre enn at man skal
kunne se fra stikke til stikke i darlig vaer.




LOYPER UNDER SKOGGRENSEN

Under skoggrensen vil roed merking gi den beste kon-
trasten mot bakgrunn i skogsomrader. Det ber derfor
brukes rod merking i skog. Merking under tregrensen
bor ogsa ha refleks.

Der det er vanskelig 4 se hvor lpypa gar, ber det mer-
kes slik at man ser fra merke til merke i darlig veer.

MERKING PA VANN OG VASSDRAG

Pavann og vassdrag vil ikke utfordringen med kon-
trastvirkning mellom merking og bakgrunn vaere sa
stor som i skog. Det kan derfor brukes svart merking
pa loyper som gar pa vann og vassdrag. Dette dpner
for & bruke stikker av tre. Hvis usikker is gjer det pro-
blematisk @ samie inn merkingen pa varen blir foru-
rensingen mindre med merker av tre enn av plastikk.

FASTMERKING

Ved fastmerking gjelder anbefalingene til avstand,
farge og refleks som nevnt over. Vaer oppmerksom pa
at fastmerking kan vaere pakjeringsfarlig og gi store
skader pa bade mennesker og sngscooter ved en

4: Forsterket merking gjennom skarp kurve
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eventuell pakjorsel. Under spesielle vaerforhold kan
det kan vaere utfordringer med at sngen fester seg pa
fastmerker pa en annen mate enn den gj¢r pa stikker.

llustrasjon 5: Fastmerking. Siden fastmerker ikke
vibrererivinden fester snpen seg bedre
pa disse enn pa andre stikker.

FARTSGRENSER

Heyeste fartsgrense i en sngscooterlgype er gjennom
Vegtrafikklovgivningen med tilh@rende forskrift satt til
70 km/t. Av sikkerhets- og miljgmessige arsaker kan
kommunene vedta lavere fartsgrenser i sine lgyper.
Disse skal da forankres i den lokale Ipypeforskriften.

I pyper med fartsgrense 70 km/t bgr man kunne for-
vente at det er liten risiko for mete-og utforkjeringsu-
lykker, eller p3kjoring av myke trafikanter. Nar risikoen
for slike ulykker pker kan ett tiltak vaere & redusere
fartsgrensenilpypa.

Leyper med fartsgrense 70 km/t trenger ikke skiltes.
Andre fartsgrenser bor skiltes bade ved start og slutt.
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LOYPER PA VANN OG VASSDRAG

Ferdsel over islagte vann og vassdrag medferer ailtid

enrisiko. Loyper over is bor derfor vaere sa kort som

mulig, men kan aldri helt unngas. Fglgende passerin-

ger ber unngas:

« Trange sund

- Iforbindelse med odder og nes

« Inn- og utlgp av elver eller bekker pa vannet

+ Plasserderdeteraviop

» Regulerte vassdrag

» Derkraftverk slipper ut regulert vann

« Plasser der man vet av erfaring at isen kan vaere
svak (lokal kunnskap)

Salangt som mulig ber man ikke legge loypene over
strommende vann.

Ved behov kan det skiltes med skiltet «annen fare —
folg leypa» Skiltet ma std i begge endrer av loypen der
overfarten starter.

For a sikre at overfarten skjer innenfor en definert
korridor kan korridormerking vurderes.

Klopper og enkle bruer over elver og bekker kan eta-
bleres av sikkerhetsmessige hensyn. Slike tiltak ma
utfgres i henhold til plan- og bygningsloven. Dekket
pa slike bruer og klopper ber vaere sa tett at dyr som
krysser ikke trar gjennom og skader seg. For a gjere
scooterfgrere oppmerksom pa hindringen ber bruer
og klopper merkes godt.

6: Istorholdene farandrer seg gjennom vinteren. Dette ma man ta hensyn tilnarman planlegger lpypetraseen

10
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5: Fastmerking. Siden fastmerker ikke vibrereri vinden fester sngen seq bedre pa disse enn pa andre stikker
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SN@SCOOTERSKILT

Denne veilederen foreslar utforming av skilt for bruk i
sngscooteripyper.

Utforming: Skiltene har mange likhetstrekk og
elementer med vegskilt. Dette er gjort for a unnga at
snpscooterfgrere misforstar betydningen av skiltene.
Samtidig gjer sterrelsen og fargevalg at skiltene skiller
seq fra vegskilt pa en mate som ikke bidrar til a svekke
betydningen disse har pa vegene.

Farge: Skiltene bor utformes med fglgende to farger;
hvit og bla (PMS 285, lakkfarge RAL 5005, signalbla)
Refleks: Skiltene bor utferes med refieks. Dette gjor
det lettere for forere a fa gyne pa skiltene i morke og i
darlig veer.

VEILEDER SN@SCOOTER

Materiale: Skiltplatene bgr veere i aluminium med en
tykkelse pa 2 mm. | szerlig vaerharde omrader bgr man
vurdere 3 mm. Blir aluminiumen for tynn kan man risi-
kere at festene til skiltene gar av og skiltet faller ned.
Baksiden av skiltene bor vaere matt slik at man unngar
a refiektere lys bak skiltet.

Skrift: Teksten pa skiltene bor utfgres med trafikkalfa-
betet. Dette er en egen skrifttype utviklet for tekst pa
trafikkskilt. Se naermere om trafikkalfabetet i Statens
vegvesens handbok N 300, del 1, vedlegg 2, side 67.

Oppsett: Det er viktig at skiltene monteres pa stolper
og annet utstyr som ikke er pakjeringsfarlig.

13
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Snescooterlgype

1.1- Symbolet betyr «Snpscooterlpype» Skiltet skal
fortelle sngscooterfgrere og andre at dette er en lovlig
loype for sngscooterkjoring.

Skiltet kan brukes i kommuner som ikke har organisert
lpypenettet med lpypenummer.

Kommuner som har nummer pa sine lgyper kan bruke
skilt nummer1.2.

1.2

Kjoreretning

Bredden pa sngscootersymboliskiltnri.l1ogl.2er
100 mm

Skriftstorrelse pa skilt 1.2 er H=70

Sterrelsen pa skilt nummer1.10g 1.3 a-her 160 x 150
mm

Sterrelsen pa skilt nummer 1.2 er 150 x 260 mm

Skilt nummer 1.1 kombinasjon med skilt nummer 1.3
a —hviser hvor sngscooterne skal plassere seg videre
framoverilpypa.

Alle disse skiltene har en hvit bord. Denne er 4 mm
bred med en utvendig hjprneradius pa b mm. Borden
plasseres 4 mm fra kanten av skiltet

Lengde og bredde pa pil 115x55 mm

14
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Fartsgrenser

Den generelle fartsgrensen i sngscooterlgyper er
70 km/t.

Kommunene kan vedta lavere fartsgrense i deler av
sine sngscooterigyper.

Vedtaket ber synliggjeres med skilting som viser hvor
fartsgrensen settes ned og hvor den gar tilbake til den
generelle fartsgrensen

Bredden pa disse skiltene er 300 mm.

Borden pa fartsgrenseskiltene er 40 mm.

Skriftstorrelsen er H=140

Skrastreker pa opphoyd er 8 mm

VEILEDER SN@SCOOTER

14a/b

1.5a/b

1.6a/b

1.7a/b

Stopp

Stoppskilt ber brukes nar kommunene gnsker at sngscooterfprere av

sikkerhetsmessige arsaker stopper helt opp.

Eksempler er for kryssende veg og kryssende skilgyper.

Hvis stoppskiltet kommer bratt pa snescooterigrere bor dette for- 1.8

varsles 100-150 meter for.

Bredden pa dette skiltet er 300 mm.
Bord er 15 mm
Skriftstgrrelsen er H=100
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Forbudt for sngscooter

Skiltet brukes pa sngscooterlgyper som ikke er apen
for almen ferdsel.

Skiltet ma kombineres med et underskilt som spesifi-
serer hvem som kan bruke sngscooterigypa.

Gjelder ikke kjaring 21
med tillatelse

Eksempel pa underskilt til 2.1

Bredden pa disse skiltene er 300 mm.
Borden pa skiltet er 40 mm mens skrastrek er 20 mm.

Parkering forbudt

| enkelte deler av lpypa kan det veere forbudt a stanse
for & raste. Bakgrunnen for dette kan vaere at lpypa gar
gjennom et verneomrade eller i utkanten av et utipps-
omrade for sngskred.

Skiltet viser at parkering i forbindelse med rasting ikke
er tillatt, og at kjering ut fra lgypai forbindelse med
rasting ikke er tillatt.

Rasting
0-6km

Skiltet inneholder informasjon om hvor langt forbudet 2.2
gjelder.

Storrelsen pa skiltet er 300x400 mm

Oppheving parkering forbudt

Skiltet viser at forbudet mot parkering i forbindelse med
rasting er opphevet.

Sterreisen pa skiltet er 300x400 mm.

23
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FARESKILT

Utforming: fareskiltene har form som en likesidet trekant,
med en vannrett side og spissen opp. Sidene av trekan-
ten ber veere 300 mm. Dette er litt under halvparten av
sterrelsen pd et lite vegskilt. Dette er likevel stort nok til at
det kan leses uten a stoppe sngscooteren.

Plassering: Skiltene ber plasseres pa hgyre side av lpy-
pa. De ber ogsa plasseres i en slik avstand foran fareste-
det at det gir tilstrekkelig tid til nedvendig reaksjon.

Gjentakelse: Hvis fareskiltet gjelder en sammenheng-
ende strekning pa mer enn 300 meter ber det varsles ved
ett underskilt som angir lengden pa forholdet. Alternativt
kan man gjenta skiltet etter 300 meter

Vurdering: Gjennomshnittlig fereregenskaper og kjgree-
genskaper bor ligge til grunn for vurderinger av risiko.

VEILEDER SNQSCOOTER
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Sidelengde A: 300 mm
Bordbredde a: 30 mm
Hjorneradiusr: 15 mm

L

Bratt bakke, stigning

«Stigning» ber benyttes nar stigningen er lang og bratt, el-
ler nar stigningen kommer overraskende pa scooterforere.
Malet med skiltet er a varsle om en stigning som medferer
saerlig stor fare eller framkommelighetsproblemer

Skiltet kan kombineres med underskilt som opplyser om
lengde og eventuelt stigningsgrad.

Bratt bakke, fall

«Fall» benyttes nar bakken er sa lang og/eller bratt at det
kan fore til reduserte bremse- og styreegenskaper. Skil-
tet kan ogsa brukes nar bakken kommer overraskende
pa scooterfgrere. Malet med skiltet er & varsle om et fall
som medferer saerlig stor fare eller framkommelighets-
problemer.

Skiltet kan kombineres med underskilt som opplyser om
lengde og eventuelt stigningsgrad.

31
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Skratt terreng

Skiltet benyttes nar sidehelningen pa loypa medferer gkt fare for velt
eller pkte framkommelighetsproblemer

Skiltet kan 0gsa bruke hvis helningen kommer overraskende pa ferer.

Skiltet kan kombineres med underskilt som opplyser om lengde p4
strekningen og eventuelt helningsgrad.

Annen fare

Skiltet anvendes for & varsle om fare som ikke kan varsles med annet
fareskilt. Farens art og eventuell strekning skal angis pa underskil:
For eksempel: hundespann, smal lpype mm.

Farlig sving
Skiltet anvendes for a varsle om en fariig sving, og
bidrar til a fremheve lgypas linjefering. En sving
anses som farlig nar sngscooterigreren ma
foreta plutselige fartsreduksjoner eller
retningsendring. Malet med a skilte slike
kurver er a redusere overraskelses-
momentet.

3.5 3.6

Leypemerking kan i tillegg brukes
til a framheve den visuelle linjeferingen.

18
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Farlige svinger

Skiltet anvendes for & varsle om en strekning
med farlige svinger, og bidrar til & framheve lgy-
pas linjefpring. Svingene anses som farlige nar
sngscooterferere ma foreta plutselige fartsre-
duksjoner eller retningsendringer.

Leypemaerking kan i tillegg brukes til

framheve den visuelle linjefgringen. 3.7

3.8

Skiltet kan kombineres med underskilt som opp-
lyser om lengde pa strekningen.

Skiloper

Skiltet kan anvendes for a varsle om kryssende skilaype eller
strekninger i sn@scooteripypa hvor mange gar pa ski.

Skiltet kan kombineres med underskilt som opplyser om lengde
pa strekningen.

39

19



SN@SCOOTER VEILEDER

AVSTANDSSKILT / STEDSNAVNSKILT

UTFORMING: Avstandsskilt har en rektanguizer form, Heyden er 160 mm og lengden 500 mm. Lengden kan
avvikes ved lange stedsnavn. Pa denne skiltfiaten kan skiltbudskapet settes sammen av en rekke standardiser-
te visningselementer som piler, symboler, tekst mm.

Bakgrunnsfargen er bia. Tekst, tall og symboler er hvite.

Bord: Bord skal utformes med avrundede hjgrner med radius lik bordbredden for indre bordkant og radius ik to
ganger bordbredden for ytre bordkant. Borden skal ligge 4 mm fra skittkant & vaere 4 mm bred.

VISNINGSELEMENTER

Piler; skiltene har piler som viser vei til stedet de angir. Pa skilt som viser vei til hgyre elier venstre utformer man
den bla bakgrunnsfargen slik at dette i seg selv er en pil. Nar skiltet viser vei rett fram vises dette med en pil
oppover pa skiltet. Heyden pa denne pilen er 75 mm

Ytterst og gverst pa motsatt side av piten er symbolet for sngscooterigype og eventuelt ipypenummer. Under
disse kan det legges inn andre symboler som bespisning, overnatting, severdighet mm. Hgyden pa symboler
er 45 mm, Skriftstorrelse pa skiltene er H =35

Avstand vises kun med siffer. Som pa vegskilt er det underforstatt at dette er km. Siffer legges inn etter steds-
navn.

PLASSERING I LQYPA: Alle kryss bor merkes med stedsvisningsskilt. Skittene bar ogsa legges inn pa punkter
i lpypa hvor det er naturlig a merke retning og avstand.

Avstandsskilt hoyre
Brukes for a angi avstand til sted ved a ta til hgyre i kryss.

=8| @yre

Mollisjok 23

g

Vadse 19
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Avstandsskilt venstre

Brukes for a angi avstand til sted ved & ta til venstre i
Kryss.

VEILEDER SN@®SCOOTER

@vre £
Mollisjok 23

Vadse 19

Avstandsskilt rett fram

Brukes for & angi avstand ved & kjore rett fram i ett kryss.
Brukes 0gsa for & angi avstand til sted utenom kryss.

T Karasjok 6

Stedsnavnskilt

Stedsnavnskilt settes opp pa steder det er naturlig & mer-
ke med navn. Det ber vaere samsvar mellom avstands-
skilt og stedsnavnskilt.

Haldde

Underskilt

Kan brukes i kombinasjon med fareskilt og stoppskitt.
Malet med underskiltet er a pke forstaelsen av risikoen det
skiltes om samt spesifisere virkningsomradet for skiltet.

Bredden pa skiltet skal ikke vaere stgrre enn bredden pa
skiltet det skal sta sammen med.

Farge pa underskiltene er hvit bunn med bia bokstaver
og bord

5.1

Kryssende veg

0.1 - 0.6km

Loype folger
skileype 250m

Geografisk punkt

Kan sta alene eller settes opp i kombinasjon med andre
skilt. Malet er a skape kunstige geografiske punkt som sam-
svarer med punkter pa lgypekart, GPS tracing og infotavier

Mal pa skiltene 150 x 150 mm
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Del 3 Sngscooterlpype og veg

Kryssing av veg

Snescooterlpyper bor i utgangspunktet anlegges slik
atman unngar a krysse veg og gang- og sykketveg.
Om dette ikke er mulig eller hensiktsmessig, kan man
etter tillatelse fra vegeier, anlegge krysningen p4 ett
sted med god sikt. Det forutsettes at krysningspunk-
tet utformes pa en sikker mate.

KRAV TIL SIKT I KRYSNINGSPUNKTET
Siktkrav i krysningspunktet mellom sngscooterioy-
pe og veg(Ll) defineres med sikitrekanter. Disse
bestemmes ut fra stoppsikt(Ls) multiplisert med en
faktor (f) i forhold til Vinter Degn Trafikk (VDT). For
sngscootertpyper gjelder felgende variabler:

L1, VDT <1000=Lsx1,2

L1, VDT 1000-3000=Lsx1,4

L1, VDT >3000=Lsx1,6

ustrasjon 7

llustrasjon 7. Innen sikttrekanten skal eventuelle
sikthindringer ikke vaere heyere enn 0,5 m over ve-
gens kjorebaneniva. | tillegg kontrolleres det at ptanet
mellom pyepunkt t snpscooterlpype og kjgrebanen
pa vegen er fritt for sikthindringer. Dette gjelder ogsa
bregytekanter. Enkeltstaende traer, stolper og lignen-
de, som ikke er sikthindrende, kan sta i sikttrekanten.

L2 viti alle tilfeller settes tit 3 meter da det er krav om full
stans for sngscootere som skal krysse veg. |vegklas-
sene H4 tilHI tillates ikke kryssende sngscooterlpyper
da enten fartsgrense eller VDT vil vaere for hoyt.
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Folgende siktkrav gjelder i krysningspunkt mellom shescooterlgpype og veg:

Fartsgrense 30km/t 40 km/t 50km/t 60 km/t 70 km/t
Vegklasse Al 1) Sal H1 2)

Sa2

A2

A3
VDT <1000 24m 36m 54m 84m 108m
VDT 1000-3000 28m 42m 63m 98 m 126 m
VDT 3000 -5000 2Zm 48m 72m 112m PF
VDT >5000 Planfri kryssing (PF)

PF= Planfri kryssing. 1) stoppsikt = 30 meter. 2) stoppsikt = 90 meter

80 km/t

H2

138m
161m
PF

80 km/t

Hol
Hb2
Sa3

120 m
140 m
PF

90 km/t
H3

210m
245 m
PF
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Planfri krysning

Pa veger med VDT over 5000 skal det alltid anlegges
planfrie krysningspunkter mellom veg og sngscoo-
terlpype. Pa veger med VDT mellom 3000 og 5000
tillates kryssende snescooterlgyper i plan kun nar
fartsgrensen er 60 km/t eller lavere.

Nar fartsgrensen er over 90 km/t skal det alltid anleg-
ges planfrie kryssing uavhengig av VDT.

UTFORMING AV KRYSNINGSPUNKT
Snescooterlpyper skal krysse vegen vinkelrett. Naer-
mest vegen skal det anlegges en rampe sngscoo-
terloypen kan plasseres pa. Fall pa rampen skal ikke
veere merenn +-5 %.

Minimumslengde pa rampen skal vaere 6 meter. Inn-
kjoeringsramper ma vedlikeholdes i lppet av vinteren.
Dette innebaerer at lpypeeier ma fierne broytekanter
slik at veg og snescooterlpype ligger i tilnsermet plan
i forhold til hverandre og sngscootere kan krysse
vegen uten a bli «fanget» mellom brpytekantene.
Loypeeier ma ogsa serge for at siktkrav i krysnings-
punktet opprettholdes.

8: Krysningspunkt

-
-
-

Fyllingsskraning opp mot rampen skal vaere 1:6 nar
fartsgrensen er 70 km/t eller lavere. Fra 80 km/t og
hoyere skal fyllingsskraning vaere 1:8.

Markering av krysningspunktet

For a varsle snescooterfgrere om at de kommer til en
veg skal krysningspunktet markeres med forsterket
loypemerking siste 20 meter inn mot vegen. Mak-
simal avstand mellom stikkene er her 5 meter. Hvis
det er mulig ber loypemerkingen stikkes helt fram til
vegskulder.

Hvis kryssing av veg kommer bratt pa sngscooterfe-
reren skal dette forvarsles i sngscooterloypa.




Parkeringsareal /oppstillingsplass ved
loypens start

For a bidra til at sn@scooterbrukerne pa en sikker
mate skal kunne ta seg ut i sngscooterloypene, skal
det ved behov tilrettelegges for av- og palasting av
tilhengere ved lpypenes start. Parkeringsarealet skal
vaere sa stort at alle brukerne far parkert bil og tilhen-
ger pa en sikker mate. Det skal ikke legges opp til at
dette skjer pa- eller langs veg.

For a unnga at mennesker og sngscootere unpdig ma
krysse vegen bgr parkeringsarealene anlegges pa
den siden av vegen der sngscooterlpypen er.

Hvis det er kjente risikoforhold i sn@scooterigypene
bor det informeres om disse pa egne skilt ved Ipypens
start. Disse bor ha en sentral plass ved overgangen
mellom parkeringsareal og snescooteripype.

For det opparbeides parkeringsareal skal utforming
av disse samt plassering av avkjgrster avklares med
grunneier og vegeier.

VEILEDER SN@SCOOTER

Loyper som gar parallelt med veg

Noen steder kan det veere hensiktsmessig a anlegge
snescooterlpyper parallelt med veg. Det er spesielt
tre forhold som gjer at man gnsker en slik plassering:
+ Konsentrere trafikk langs en bestemt korridor
gjennom sarbare omrader for 3
redusere stgy og annen pavirkning av miljpet
» Deterkorteste veg mellom to steder
+ Deter eneste mulighet for & fa anlagt en sneg-
scooteripype

Under darlige vaerforhold og i merke kan vegen og
snescooterlpypen, hvis de ligger for naert hverandre,
gaiett. Dette vil kunne forvirre ferere bade pa vegen
og i snescooterlgypen. Lysene pa kjoretoyene og
refleksene pa lpypemerkingen kan fare til misforsta-
else, som igjen kan fare til utforkjeringer eller pa-
kjgrsler. For myke trafikanter vil det kunne oppleves
som farefullt 3 bevege seg meltom to ulike systemer
for motorisert ferdsel. | titlegg kan parallelle systemer
fore til problemer for effektiv vinterdrift pa vegen.

9: Oppstillingsplass for bil og tithenger mellom veq og sngscooterlgype
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{utgangspunktet ber pyper som ligger parallelt med
veg stikkes minst 50 meter fra vegens kantlinje. For a
unnga konfiikt meillom shescooter i lpype og trafikk
pa veq, og for a skille mellom merking i sngscooter-
lpype og vegmerking, skal merking i sn@scooterlpype
aldri sta naermere vegen enn 15 meter pluss bred-

de pavegens sikkerhetssone. Dette fordimanien
sngscooteripype kan kjgre 15 meter pa hver side av
lpypemerkingen.

Noen steder gj@r terreng- og eiendomsforhold likevel

at lpypene ma ligge neermere vegen. Da ma lgypeeier

gjere avbetende tiltak i snescooterlpypen:

» Fartsgrensenide deler av lpypa som ligger innen
for vegens sikkerhetssone skal reduseres til
30 km/t. Det ma skiltes om dette i sn@scooter-
lpypene pa en tilfredsstillende mate

+ Loypene ma merkes pa en mate som ikke gir rom
for misforstaelser om hva som er vegens og hva
som er sngscooterlgypas visuelle linjefering

« Ved behov kan forholidet skiltes for trafikanter pa
veg med skilt nr 156, annen fare, med underskiit
sngscooterlpype

Leyper skal tegnes inn i arealplan eller i regulerings-
plan som trasé for sn@scooterlpype. Traséen skal
vises pa plankartet som linjesymbol med sosikode
1164, der senterlinjen markerer senter av traséen.
Vegeier er i de alier fieste tilfelier ogsa grunneier. Det
skal innhentes tillatelse fra grunneier for loyper legges
over dennes grunn.
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Snescooterlpyper skal ikke legges pa veg, bru, i tunell
eller pa jernbaneoverganger. Det er to hovedgrunner
til dette;

1. Ensngscooter har sveert darlige kjoreegenskaper
pa veg, noe som gir hey risiko for ulykker. Pa is- og
hardt snodekke vil det veere utfordrende og bade
styre, bremse og oppna framdrift pa en snescoo-
ter. Pa bar asfalt vil styring og igangsetting kunne
vaere vanskelig.

2. Deterikke lov a kjgre sngscooter med sorte kjenne-
merker pa offentlig veqg.
For a kunne kjgre pa offentlig veg kreves det at sng-
scooteren er registrert med kjennemerker med
sorte tegn pa hvit reflekterende bunn, jf. forskrift om
bruk av kjeretpy § 2-5 nr. 2. Tillatelse til slik bruk av
offentlig veg gis i forskriftsform av Statens vegvesen.
Sngscootere registrert pa kjennemerke med lyse-
gule tegn pa sort bunn kan kun krysse offentlig
veg pa kortest mulig strekning.
De aller fleste sngscootere er registrert med
skilt som har lysegule tegn pa sort bunn. Det er
ikke pnskelig a etablere lpyper hvor kun ett fatail av
de registrerte sngscootere kan kjore.

Det er ikke tillatt 4 anlegge sngscooterigype pa gang-
og sykkelveg.

Nar en sngscooterlgype planlegges og det er behov
for & krysse en veg, eller legge snescooterlpypen
parallelt med vegen slik at sngscootere teoretisk kan
kjore innenfor sikkerhetssonen, skal vegeieren alltid
kontaktes. Vegeier skal endelig godkjenne planene
for sngscooterioypa kan etableres.

Vegeier har ansvaret for & vurdere risiko og evt. god-
kjenne krysningspunkt og lgyper som gar paralleit med
vegen innenfor sikkerhetssonen fgr disse etableres.

Leypeeier har ansvaret for 3 soke veieier om tillatelse tila
bygge og drifte krysningspunktet jf. overnevnte. Vegeier
kan stenge krysningspunktet hvis dette ikke gjeres.



A krysse en jernbane med sngscooter i terrenget er
svaert risikofylt. Det er derfor kun lov & anlegge sno-
scooterlgyper som krysse en jernbane pa steder hvor
det er anlagt planfrie krysningspunkter under eller
over jernbanen. Det kan ogsa veere aktuelt 3 anlegge
sngscooterlpyper som krysser jernbane til steder
hvor veg krysser jernbane. | slike tilfeller ma lpypeeier
gjere ngdvendige avklaringer med jernbaneverket og
vegeier.

Felgende hovedregler er satt fra jernbaneverket:

1) Det erved norsk lov, forbudt a krysse jernbane-
sporet, der det ikke er planfri kryssing eller plan-
overgang jf Jernbanelovens §9b

2) Dette betyr at eneste mulighet 8 kommer over, hvis
ikke vegholder tillater sngscootere, er a bygge ny
bru over jernbanen eller ny undergang under jern-
banen. Det ma i sa tilfelle utarbeides regulerings-
plan for dette, som ma sendes til JBV til offentlig
ettersyn. Hvis det ikke finnes reguleringsplan, ma
det bl. a spkes om dispensasjon fra bygge- og
graveforbudet i jernbaneloven 8 10 forste ledd. Se
0gsa jernbanelovens §9.

VEILEDER SN@SCOOTER
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